.|
Datenprotokoll

Mit dem Schedule Advisory System
erhalt der Lokfihrer nicht nur
Echtzeit-Meldungen, sondern kann
auch Reisedaten speichern und
herunterladen. Die gespeicherten ® =

Vergleich Punktlichkeit/Zeit

Daten umfassen die §
unterschiedlichsten Parameter zur |5 5
Evaluierung an der Bodenstation, g Al IR \ 5
womit die Leistung des Zugs und %: i il i i
des Lokfiihrers iiberwacht werden | .x
konnen. 3w \\
- \ :
Das speziell entwickelte :
Datenbanksoftwarepaket unterstiitzt | **® e L T L R

den Anwender beim Vergleich der
Daten und ermoglicht so die
Erstellung wichtiger Analysen.

Risikoarmer Business Case
Wir sind so fest davon Uberzeugt, dass das System lhre Punktlichkeit und Leistung

verbessern wird, dass wir:

* RichtgroBen fir lhre Route erstellen

* eine maBgeschneiderte Losung fur lhre speziellen Bediirfnisse entwickeln
* die Systemleistung demonstrieren

Im Anschluss an diese erfolgreiche Demonstration werden wir einen Business Case fir eine
Vollinstallation erstellen, in dem wir konsistente Energieeinsparungen und
Leistungsverbesserungen belegen.

Fur weitere Informationen oder ein Gesprach

uber die Anforderungen lhrer Flotte wenden Sie sich bitte an:
Bob Beaumont

Product Engineer

Unipart Rail

Leeman Road

York

YO26 4ZDGroBbritannien

Tel.: +44 7932 162 061

E-Mail: bob.beaumont@unipartrail.com
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Bietet Energie- und Emissionseinsparungen, hohere

Piinktlichkeit von Ziigen und konsistente Fahrstandards.

Das neue Schedule Advisory System ermoglicht betrachtliche betriebliche
Einsparungen und Verbesserungen beim Service fiir Bahnkunden.

Mit dem Schedule Advisory System hat der Vorteile
Lokfiihrer nun mehr Kontrolle iiber das plinktliche

Erreichen am Zielbahnhof. Die Position des Zuges wird
laufend mit einem Optimalroutenprofil verglichen, das Senkung von CO,-Emissionen
dazu dient, durch den Einsatz ungenutzter Ausgleichszeit
im Fahrplan Energie zu sparen. Uber Echtzeitmeldungen

* Energieeinsparungen von bis zu 20 %

Puinktlichere Ziige und verbesserte

an den Lokfiihrer wird sichergestellt, dass liber die pSiEck S kapaz
gesamte Fahrt hinweg die effizienteste Fahrweise Ausgleich von Kosten durch
aufrechterhalten wird. Die Meldungen umfassen Verspatungsminuten

Leerlaufpunkte, Hochstgeschwindigkeitsbegrenzungen
und eine verminderte Zugkraft wahrend Beschleunigungs-
und Fahrphasen.

Zudem gibt es umfassende Optionen zur » Verringerung von mechanischem Verschlei3
Messdatenerfassung, anhand derer die Ursachen von
Verspatungen und die Zugleistung

ausgewertet werden konnen. Die Daten konnen fiir jede Speziell fur Zug- und Frachtunternehmen im
Fahrt gemessen werden, um die Griinde fiir eine Vereinigten Konigreich entwickelt
Verspatung, das tatsachliche Profil Zeit/Strecke und eine
Vielzahl an Parametern

des Zugbetriebs zu speichern. Kann neu eingebaut oder nachgeriistet werden

Forderung eines durchgehenden okonomischen
Fahrstils

Funktionen

Flexible Konfiguration

Optimierte Routenprofile fiir jedes Diagramm

| ¥ 4
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Echtzeitinformationen

Das Idealroutenprofil kann lber das
RAMESES-Programm errechnet oder von

Pulnktl. Ankunft
T Profil Zeit/Strecke

konnen. Diese Senkungen lassen sich mit Elektro-,
Diesel- und Hybrid-Antrieben erzielen.

Strecke (Meilen)

Anzeige flr verfn]hnenL
Zug im Fuhrerhaus [~

Indivi Ha ; PO e Zw'sehen T 1 Routenprofil Routenprofil

nd|V|dueI.Ie Fahrst.lle fuhrel? 2 erhebllchep o i o D% Der Vergleich zwischen der tatsachlichen 25 s
Unterschledel? b'elm Energlev'erbraucht bei den . | | Zugposition und dem Idealroutenprofil wird E,,g T e
erzeugten Emissionen und beim MaterialverschleiB. Das Profl Zei/Sretie 1\.:_‘__ kontinuierlich im Laufe der Fahrt aktualisiert. 5 & Y Y \‘m
Schedule Advisory System liefert Echtzeitinformationen ' E

daruber, wie diese Mengen bestandig reduziert werden 2|

Strecke

;/L?‘_‘;-Jve:mémmnkum tatsachlichen Fahrbedingungen abgeleitet Energieverbrauch

Kernstick des Schedule Advisory System ist ein

f [T Profil ZeitiStrecke werden. Es kann fiir maximale
Versleich der 7 - O | Vi L : Energieeinsparungen, groBtmogliche 2
Iderglelc er erL:glgc.)sgonIm'lthememb _ /7 T ZugimFuvemaus Piinktlichkeit oder optimale Fahrstandards 3
ea routg.nprou ie Vergleichsergebnisse konnen = T eingestellt werden. ]
dem Lokfuhrer kontinuierlich oder zu bestimmten L S S “ a
- . Ausgangspunkt T I I 1 ! T
Zeitpunkten Ubermittelt werden. 020 21 2 2 24 25 2 107 Strecke (Meilen)

o Bedienoberflache fiir Lokfiihrer

Die Bedienoberflache fiir Lokflihrer ist ein robuster, nicht reflektierender LCD-Monitor.
Besonderes Augenmerk wurde auf das Format gelegt, um eine deutliche Anzeige zu
gewahrleisten und gleichzeitig sicherheitsgefahrdende Konflikte mit der Ausristung zu
vermeiden. Die Schnittstelle kann auch an individuelle Fiihrerstande und
Lokfiihreranforderungen angepasst werden.

Vielseitige Konfiguration.

Mit dem neuen Schedule Advisory System wird der Grad an Einbindung mit dem Zugsystem in
Abhangigkeit von den betrieblichen Anforderungen sorgfaltig ausgewahlt. Das Schedule
Advisory System reicht vom Standalone-System mit GPS-Verbindung bis zur vollen Integration
mit dem Zugverwaltungssystem bei kabelloser Verbindung mit der Bodenstation.

Zusatzlich zur Zeitangabe hinsichtlich des Fahrplans
bietet die Schnittstelle noch folgende Angaben:

* eine Rickwartszahlung zu Leerlaufpunkten

* einen scrollbaren Fahrplan

* die pro Fahrt gesparte Energie

Zuginternes Modul

Anzeige im
Fahrerhaus

Zugsystem Je nach gewiinschter Meldung an den Lokfiihrer
konnen auch Empfehlungen fir Hochstgeschwindigkeit,
Beschleunigungsleistung, Motorleistung und Bremsrate
angezeigt werden.

Benutzer-
oberflaiche
Schnittstelle

Computer

Bidirektionale drahtlose Schnittstelle

GPS-Standorte Implementierung

BHENSr ghbectit Unser engagiertes Team bietet einen umfassenden Service von der ersten Konzeption bis hin
Bodenmodule ) .

zur Genehmigung und Installation.

Computer-

system A kiictens

Die allgemeine Konzeption sieht ein System vor, das:
*  einen sicheren, intuitiven und benutzerfreundlichen Betrieb ermoglicht
Sperrzeiten und Kunden- *  sich rasch amortisiert

Geschwinaio-  Jiinformations- e in ERTMS und weitere Zugsysteme integriert werden kann
keitsbeschr. services

TTIS- Fahrer- und
Arbeitszeit- Leistungs-
plan berichte

Sectional Fahr-
Appendix standards

Diagramme|
und Pléne

Das bordinterne System bietet Integration in GPS und Fahrplanverweise

UNIPART

==—=RAIL




